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Comité de suivi des dessertes ferroviaires
Axe 4 - Lignes du H Lozérien
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Accueil et introduction

Jean-Luc GIBELIN, Vice-Président Mobilité pour tous et infrastructures de 
transports  – Région Occitanie
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Organisation des Comités de Suivi de desserte Ferroviaire

CSDF Dates

1 Lignes Littorales Est

2 Lignes Littoral Ouest / 
Perpignan – Latour de Carol

3 Lignes Toulouse – Narbonne / 
Carcassonne – Quillan

4 Lignes du H Lozérien

5 Lignes Toulouse – Figeac / 
Rodez / Mazamet

6 Lignes Toulouse – Brive / 
Brive – Rodez

7 Ligne Toulouse – Agen

8 Ligne Toulouse – Auch

9 Ligne Toulouse – Pau

10 Ligne Toulouse – Latour-de-
Carol
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ORDRE DU JOUR Ce comité porte sur les lignes du H Lozérien :

CSDF lignes du H Lozérien

1. Adaptations de la desserte train liO
2. Matériel roulant
3. Qualité de production (régularité, suppression)
4. Qualité de service (satisfaction globale, fiabilité 

de l’information voyageurs)
5. Point marketing (bilan de fréquentation)
6. Gares et accessibilité
7. Travaux sur le réseau ferré
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La desserte train liO

Présentation Région 
(Blandine Mourgues)
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Axe Béziers - Millau - Marvejols - Saint Chély d’Apcher :

• Evolution d’offre au SA 2021 :

Au 20/09/2021 : un aller-retour Béziers - Bédarieux supplémentaire en train liO du lundi au vendredi le midi.

• Ajout d’arrêts au Monastier : la gare du Monastier est désormais desservie par tous les trains liO de l’axe Béziers -Saint Chély ET par les deux
Intercités numéros 15940 et 15941.

Axe Nîmes - La Bastide - Langogne / Mende – Marvejols :

• Eté 2021 : Création d’un 4ème aller-retour entre Nîmes et Clermont-Ferrand les week-ends d’été (Sam, Dim et JF - juillet/août) :
1 AR Nîmes – Langogne + 1 AR Clermont-Ferrand – Langogne avec correspondance optimisée à Langogne.

• Eté 2022 : Ce 4ème AR mis en place les week-ends d’été est étendu sur une période allant de mi juin à mi septembre.

• SA 2022 (12/12/2021) : 
o 1 aller retour Nîmes - Alès supplémentaire en train liO du lundi au vendredi le midi sur la ligne des Cévennes :
→ Cela a permis à la Région Occitanie de supprimer un des 2 AR autocars Nîmes - Alès du lundi au vendredi
o Quelques adaptations de circulation les Lundis scolaires et Les Sam, Dim et JF

OFFRE FERROVIAIRE : ÉVOLUTIONS PASSÉES

→ Stabilité de ces offres au SA 2026



Axe Nîmes - La Bastide -
Langogne / Mende -
Marvejols

CÉVENNES –
RAPPEL DES EVOLUTIONS AU SA 2025

• Interversion les MA-ME-JE-VE des trains Génolhac 07h41 - Nîmes et Mende 04h46 – Nîmes
→ proposer une liaison Mende / Nîmes à un horaire + attractif au départ de Mende : 5h47

(le lundi ISO SA 2024, départ de Mende maintenu à 04h50)

• Création en semaine de 2 trains entre Nîmes et Alès : 1 AR Nîmes / Alès en + le soir
o Nîmes 20h21 - Alès 20h53 (arrêt à St Geniès)
o Alès 20h27 - Nîmes 21h04 (arrêts à Nozières, St Geniès et Fons)

• Evolution de la politique d’arrêts sur certains trains entre Nîmes et Alès 
→  renforcement de la desserte fine tous les jours : amélioration dessertes arrêts intermédiaires

o 89 arrêts supplémentaires par semaine sur les 3 haltes de Nozières, St Geniès et Fons

• Interversion les lundis scolaires de 2 trains départ Alès et départ Langogne.



Les Cévennes à vélo :
train spécial entre Nîmes et Langogne

Axe Nîmes - La Bastide -
Langogne / Mende -
Marvejols

Un train spécialement aménagé pour le vélo

La Région Occitanie a aménagé des espaces supplémentaires permettant 
d’emporter jusqu’à 13 vélos sur l’ensemble du train.

Modification d’une rame X73500 (matériel thermique circulant sur ligne non 
électrifiée).

La rame modifiée permet d’emporter 11 vélos : 9 places vélos créées (3 espaces 
vélos de 3 places) + les 2 places déjà existantes au niveau des emplacements 
prévus à cet effet.
Pour une rame double (UM2), 13 emplacements vélos sont donc disponibles sur 
la totalité de l’UM2. 
→ Capacité d’emport fortement augmentée afin de faciliter les 
déplacements des nombreux cyclotouristes.

Ce train spécial a circulé entre Nîmes et Langogne les week-ends des 6-7 et 
13-14 septembre 2025 (1 AR par jour).

Pour rappel: ce train a également circulé sur la Toulouse-Figeac-Aurillac du 
samedi 5 juillet au dimanche 31 août (1 AR quotidien).



SA 2026 : 
Travaux envisagés en 2026 sur ces 2 lignes
et leurs conséquences

Axe Nîmes - La Bastide -
Langogne / Mende -
Marvejols

Travaux Aubrac et Cévenol en 2026 :

Plusieurs périodes de travaux sont envisagées en 2026: 

Nature des travaux: travaux de voie (mesures conservatoires et renouvellement de traverses), travaux de 
régénération et de confortement sur des ouvrages d’art, travaux sur des ouvrages de terre.

Périodes de perturbations potentielles liées à des travaux: (sous réserve de ressources)

Cévennes + Alès/Nîmes (790000) : fermeture au printemps (jusqu’à 4 semaines) entre Nîmes et Langogne 

Lozère (723000) : fermeture au printemps (jusqu’à 1 mois) entre Mende et La Bastide

Aubrac (722000) : fermeture au printemps (jusqu’à 1 mois) 

+ Opérations coup de poing (OCP) possibles sur des week-ends dits « longs » adossés à des jours fériés.

Conséquences: 

Risques de gros impacts sur la desserte, impliquant des fermeture de ligne sur les secteurs concernés.

→ La Région travaille sur la mise en place d’un plan de transport adapté par autocar, permettra de garantir 
aux usagers une alternative de transport cohérente et fonctionnelle. 
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Le matériel roulant

Présentation Région 
(Blandine Mourgues)
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Matériel roulant

Nouveau matériel à venir sur le parc liO trains :
18 rames Regio2N
(2 niveaux – 343 places assises – électrique)
(livraison entre octobre 2026 et novembre 2027)

Programme de rénovation en cours :
Rénovation mi-vie de tous les AGC entre 2023 et 2030

Programme de verdissement du parc :
3 solutions en cours d’essais (Régiolis Hybride) ou de construction (H2, batterie) + bio-carburants. 
Une expérimentation d’un AGC à batteries sera déployée sur la ligne Nîmes-Vauvert au SA2026 post été.

AGC opération mi-vie

Affectation théorique du matériel roulant :
Béziers - Neussargues : 

Voie électrifiée
Matériel électrique: ZGC 3 et 4 Caisses

Nîmes – Mende et Mende – Marvejols : 
Voie non électrifiée
Matériel thermique (X73500) ou bimode

Cévenol : 3 nouvelles rames Régiolis Coradia 
Liner (constructeur Alstom) assurent la desserte 
de l’AR « Cévenol » entre Nîmes et Clermont-
Ferrand depuis le 15/12/2019. 
Les Régiolis Coradia Liner sont des automotrices 
4 caisses de 72 mètres de long et comptent 188 
places assises, avec un niveau de confort 
supérieur aux autres Régiolis.
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Qualité de production
(Régularité, suppression)

Thibault George, SNCF Voyageurs 
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Qualité de production Occitanie

-0,9pts/2024

-0,8pts/2024

Résultats 2025 au 12/10
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Qualité de production Béziers – St-Chély
Résultats au 26/10

-3,5pts/2024

+1,2pt/2024

- 1,4pt/2024

Part Externe : en amélioration vs 2024

Divagations d’animaux 0,4 pt d’irrégularité

Malveillance (à bord ou aux abords des voies) 0,6 pt d’irrégularité

Intempéries 0,2 pt d’irrégularité

Part TER : les incidents se répartissent en 3 catégories principales

Avaries liées au Matériel En augmentation de 0,1pt

Difficulté de production (montage de journées, 
gestion du matériel, acheminement des 
personnels...) 

En augmentation de 0,3pt

Pertes de temps liées aux gestes métiers conduite et 
à la tenue de marches

En diminution de 0,1pt

Part Réseau : 1,7 pt 

Infrastructures (avaries aux passages à niveaux, 
dérangements de signalisation…)

1,6 pt (soit +0,3pt/2024)

Gestion des circulations 0,1pt 
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Qualité de production Mende - Marvejols
Résultats au 26/10

-10pts/2024

+1,8pt/2024

- 2,3pt/2024

Répartition des incidents

TER -> En amélioration 3,5% (-0,5%)

Externe -> En amélioration 1,7% (-1,8% vs 2024)

Réseau 1,0% (+0,5% vs 2024)

Autres Efs 0,3% (stable)

Aucune circulation sur l’axe jusqu’au 28/04. C’est 
la conséquence de l’éboulement qui avait eu lieu 
en octobre 2024 au niveau de Saint-André-
Capcèze (entre Génolhac et Villefort)
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Qualité de production Nîmes – Alès / Mende / Clermont
Résultats au 26/10

-3,8pts/2024

+0,1pts/2024

-2,0pts/2024

Part TER : les avaries liées au matériel sont majoritaires

Avaries Matériel 1,6pt – stable vs 2024

Responsabilités liées à la conduite (pertes de temps 
en ligne, geste métier…) 

1,1pt (en légère 
augmentation)

Difficultés liées au montage des journées matériel ou 
personnel

0,9pt - stable

Causes Réseau et Externes 

Réseau : causes réparties entre les problématiques aux PN (1/3) et autres sujets principalement 
liés à l’infrastructure : dérangements d’installations divers, végétation…

1,9pt

Externe : malveillance et alertes à la bombe (0,7pt),  divagations d’animaux (0,4pt), intempéries 
(0,3pt), intrusions ou personnes aux abords des voies (0,2pt)

1,5pt 

Irrégularité liée aux Efs fret hors SNCF 0,2pt
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Performance commerciale

Mathilde Laurent, SNCF Voyageurs
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Qualité de service Résultats à fin septembre 2025

Dont voyageurs 
fréquents

81,2%
Dont voyageurs 

occasionnels

92,1%

POUR OCCITANIE

Dont voyageurs 
fréquents

93,5%
Dont voyageurs 

occasionnels

95,9%

Ligne Nîmes - Alès - Langogne - Clermont

Ligne  Nîmes - Alès - Langogne – Clermont
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Qualité de service
Résultats à fin septembre 2025

L’IV EN SITUATION PERTURBÉE LA RELATION VOYAGEUR

LA PROPRETÉLES ÉQUIPEMENTS



Grille d’évaluation utilisée 
par le voyageur 

160 répondants à fin septembre 2025

7

7,56,5

7,3

LA PONCTUALITÉ/RÉGULARITÉLA SURETÉ7,2 7,3

L’EMPORT7,6

% de trains en affluence plus de 20 minutes 
2024 : 3,7%
2025 : 2,1%

Résultat pour Occitanie : 6,3/10 Résultat pour Occitanie : 7/10

Résultat pour Occitanie : 7,1/10 Résultat pour Occitanie : 6,9/10

Résultat pour Occitanie : 6,9/10 Résultat pour Occitanie : 6,1/10

Résultat pour Occitanie : 6,6/10

Ligne  Nîmes - Alès - Langogne - Clermont
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Point marketing
Bilan de fréquentation

POUR OCCITANIE
En voyageurs/Km (VK)

En cumul à fin septembre

2025 /2024

Evolution de la fréquentation 

+ 2%
2025 /2023

Evolution de la fréquentation 

+ 13%

2025 /2024

Evolution de la fréquentation 

+ 9%
2025 /2023

Evolution de la fréquentation 

+18%

3,5% 
des VK de 
l’Occitanie

Ligne Nîmes - Alès - Langogne - Clermont 
En voyageurs/Km (VK)
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Point marketing
Bilan de fréquentation

=
+ de 274 400

inscrits

D’avril 2021 à octobre 2025 pour Occitanie

+ de 10,1 millions
de trajets

Chiffres clés +=0

• La très belle dynamique des formules += se poursuit

0%
2019

Poids en trajets +=

5,9%
2023

Poids en trajets +=

13,9%
2025 (Cumul septembre)

Poids en trajets +=

11,7%
2024

Poids en trajets +=

Ligne 
Nîmes - Alès -

Langogne - Clermont

9% 
des voyages 

en +=



Interne

Qualité de service Résultats à fin septembre 2025

Dont voyageurs 
fréquents

81,2%
Dont voyageurs 

occasionnels

92,1%

POUR OCCITANIE

Dont voyageurs 
fréquents

93,5%
Dont voyageurs 

occasionnels

95,9%

Ligne Nîmes - Alès - Langogne - Clermont

Ligne  Nîmes - Mende - Marvejols
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Qualité de service
Résultats à fin septembre 2025

L’IV EN SITUATION PERTURBÉE LA RELATION VOYAGEUR

LA PROPRETÉLES ÉQUIPEMENTS



Grille d’évaluation utilisée 
par le voyageur 

160 répondants à fin septembre 2025

7

7,56,5

7,3

LA PONCTUALITÉ/RÉGULARITÉLA SURETÉ7,2 7,3

L’EMPORT7,6

% de trains en affluence plus de 20 minutes 
2024 : 3,7%
2025 : 2,1%

Résultat pour Occitanie : 6,3/10 Résultat pour Occitanie : 7/10

Résultat pour Occitanie : 7,1/10 Résultat pour Occitanie : 6,9/10

Résultat pour Occitanie : 6,9/10 Résultat pour Occitanie : 6,1/10

Résultat pour Occitanie : 6,6/10

Ligne  Nîmes - Mende - Marvejols
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Point marketing
Bilan de fréquentation

POUR OCCITANIE
En voyageurs/Km (VK)

En cumul à fin septembre

2025 /2024

Evolution de la fréquentation 

+ 2%
2025 /2023

Evolution de la fréquentation 

+ 13%

2025 /2024

Evolution de la fréquentation 

+ 35%
2025 /2023

Evolution de la fréquentation 

+134%

0,1% 
des VK de 
l’Occitanie

En voyageurs/Km (VK)
Ligne Nîmes - Mende - Marvejols 
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Point marketing
Bilan de fréquentation

=
+ de 274 400

inscrits

D’avril 2021 à octobre 2025 pour Occitanie

+ de 10,1 millions
de trajets

Chiffres clés +=0

• La très belle dynamique des formules += se poursuit

0%
2019

Poids en trajets +=

5,9%
2023

Poids en trajets +=

13,9%
2025 (Cumul septembre)

Poids en trajets +=

11,7%
2024

Poids en trajets +=

Ligne 
Nîmes - Mende -

Marvejols

7,4% 
des voyages 

en +=
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Qualité de service Résultats à fin septembre 2025

Dont voyageurs 
fréquents

81,2%
Dont voyageurs 

occasionnels

92,1%

POUR OCCITANIE

Dont voyageurs 
fréquents

78,7%
Dont voyageurs 

occasionnels

95,2%

Ligne  Béziers - Millau - St Chély

Ligne Béziers - Millau - St Chely
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Qualité de service Résultats à fin septembre 2025

L’IV EN SITUATION PERTURBÉE LA RELATION VOYAGEUR

LA PROPRETÉLES ÉQUIPEMENTS



Grille d’évaluation utilisée 
par le voyageur 

110 répondants à fin septembre 2025

7,0

7,97,0

7,3

LA PONCTUALITÉ/RÉGULARITÉLA SURETÉ7,6 7,5

L’EMPORT8,6

% de trains en affluence plus de 20 minutes 
2024 : 0,2%
2025 : 0,7%

Résultat pour Occitanie : 6,3/10 Résultat pour Occitanie : 7/10

Résultat pour Occitanie : 7,1/10 Résultat pour Occitanie : 6,9/10

Résultat pour Occitanie : 6,9/10 Résultat pour Occitanie : 6,1/10

Résultat pour Occitanie : 6,6/10

Ligne  Béziers - Millau - St Chély
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Point marketing
Bilan de fréquentation

POUR OCCITANIE
En voyageurs/Km (VK)

En cumul à fin septembre

2025 /2024

Evolution de la fréquentation 

+ 2%
2025 /2023

Evolution de la fréquentation 

+ 13%

2025 /2024

Evolution de la fréquentation 

+ 10%
2025 /2023

Evolution de la fréquentation 

+43%

1% 
des VK de 
l’Occitanie

Ligne Béziers - Millau - St Chély
En voyageurs/Km (VK)
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Point marketing
Bilan de fréquentation

=
+ de 274 400

inscrits

D’avril 2021 à octobre 2025 pour Occitanie

+ de 10,1 millions
de trajets

Chiffres clés +=0

• La très belle dynamique des formules += se poursuit

0%
2019

Poids en trajets +=

5,9%
2023

Poids en trajets +=

13,9%
2025 (Cumul septembre)

Poids en trajets +=

11,7%
2024

Poids en trajets +=

Ligne 
Béziers - Millau -

St Chély

5,6% 
des voyages 

en +=
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Point marketing
L’AMÉLIORATION DE L'INFORMATION VOYAGEUR 
EN SITUATION NORMALE ET PERTURBÉE 

+ de 500 000 
créations de compte 

depuis son lancement
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Point marketing
POURSUIVRE L’AMÉLIORATION DE L'INFORMATION 
VOYAGEUR EN SITUATION NORMALE ET PERTURBÉE 

À compter du 

17 novembre 2025
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Qualité de service et 
accessibilité

Sylvain Conclois, SNCF Gares & Connexions 



Interne

Les résultats par promesse de la Direction des Gares Est-Occitanie

Fréquentation totale des gares d’Occitanie en 
2024 
65 109 012 voyageurs + non voyageurs

 Les 10 gares concernées par l’enquête  
 1 gare Hub : Montpellier Saint-Roch
 2 gares LGV : Montpellier Sud de France et Nîmes Pont du Gard
 7 gares ville : Nîmes Centre, Sète, Agde, Béziers, Narbonne, Carcassonne, Perpignan

 La Fréquentation des 10 gares en 2024 
36 049 564 voyageurs + non voyageurs, soit environ 55% de la fréquentation totale des gares 
d’Occitanie

Qualité de service – SNCF Gares & Connexions
(Baromètre satisfaction client – enquêtes avril 2025 / Direction Des Gares Est-Occitanie )

Commentaires du présentateur
Commentaires de présentation
À l’identique des enquêtes réalisées par TER,
Des enquêtes sont réalisées en gare BSC 2 fois par an sur les grandes gares (hub et gare ville) et selon les besoins dans gares de proximité
Sur Deux semaines d’enquêtes
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Les résultats des gares de l’Axe 4

Qualité de service – SNCF Gares & Connexions
(Baromètre satisfaction client – enquêtes avril 2025 / Direction Des Gares Est-Occitanie )

Fréquentation des 2 gares enquêtées en 2024 : 
9 376 000 voyageurs + non voyageurs, soit environ  14,5% de la fréquentation totale des gares d’Occitanie en 2024

À noter : la seconde campagne d’enquêtes 2025 s’est déroulée en septembre - résultats attendus le 18 novembre

BEZIERS 6,01 -1,20 7,62 -0,83 8,16 -0,17 7,12 -0,84 5,70 -1,55 5,05 +0,00 4,26 -1,38 5,54 -1,16

NIMES 7,74 +0,02 8,34 +0,45 8,90 +0,20 7,95 -0,12 7,45 -0,23 7,39 +0,00 7,05 +0,08 7,26 +0,01

Commentaires du présentateur
Commentaires de présentation
À l’identique des enquêtes réalisées par TER,
Des enquêtes sont réalisées en gare BSC 2 fois par an sur les grandes gares (hub et gare ville) et selon les besoins dans gares de proximité
Sur Deux semaines d’enquêtes
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Schéma d’accessibilité

Légende 

Quais

Bâtiment voyageurs

Accessible

Travaux en cours ou programmés

SCHÉMA DIRECTEUR NATIONAL – TRAVAUX EN COURS (détails en 
annexes)
• Nîmes Centre
Réalisé : mise en accessibilité des quais A, B, C
En cours/reste à réaliser : mise en accessibilité du quai E
Fin de chantier estimée : décembre 2025

• Béziers
Réalisé : mise en accessibilité des quais, pose de la passerelle équipée 
de quatre ascenseurs de 1000Kg + travaux PEM
En cours/reste à réaliser : mise en accessibilité
Fin de chantier estimée : février 2026

SCHÉMA DIRECTEUR RÉGIONAL – TRAVAUX À 
VENIR
• Alès

SCHÉMA DIRECTEUR RÉGIONAL – TRAVAUX 
RÉALISÉS
• Bédarieux
• Langogne
• Marvejols
• Mende
• Millau
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Assist’enGare

Commentaires du présentateur
Commentaires de présentation
Depuis l’application de la Loi handicap de 2005 et de l’ordonnance de 2014 LES GESTIONNAIRES DE GARE ET LES OPERATEURS DU système FERROVIAIRE ONT L’OBLIGATION dE RENDRE ACCESSIBLES AUX Personnes à mobilité réduite un certain nombre de points de desserte ferroviaire.
Une liste de sites prioritaires a été définie, et les travaux sont programmés au travers de programmes ambitieux que sont les schémas directeurs d’accessibilité nationaux et régionaux.
Sur Occitanie Ainsi à l’horizon 2024 32 gares disposeront de du BV et de quais accessibles aux PMR
Et 2025 11 autres gares le seront.
Les domaines impactés par ces travaux sont les quais, les BV, les passerelles, les ascenseurs, les souterrains, la signalétique, l’éclairage…
La mise en œuvre de ces SD représente un investissement global de plus de 200 millions d’euros.
G&C accompagne l’état et les régions dans la réalisation de ces programmes en apportant son expertise de MOA dans la conception et la réa des travaux.
Aussi les gares pour lesquelles il n’y a pas ces adaptations, et où des agents SNCF sont présents le service assist’en gare est mis à disposition, gratuitement pour permettre aux PMR d’avoir une assistance pour les conduire à leur train en toute sécurité.
Les clients réservent leur prestation à J-1 au plus tard pour leur soit garantie.
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PEM PROJETS EN COURS ET PEM RÉALISÉS

Axe Nîmes - La Bastide - Langogne / Mende - Marvejols

 Plusieurs projets PEM :
o 2 projets de PEM situés en Lozère sont en phases d’études à savoir les PEM de Langogne et de Villefort

o 4 projets de PEM situés dans le Gard :
- Alès : Relance du projet par l’agglomération (Maitrise d’ouvrage Ales Agglomération).
- Nozières-Brignon : Etude en cours (Maitrise d’ouvrage Ales Agglomération)

 2 PEM réalisés :
- Saint-Geniès de-Malgoirès mis en service en mars 2022
- Fons-Saint-Mamert mis en service en février 2019

Axe Béziers – Millau – Marvejols - Saint Chély d’Apcher

 Plusieurs projets PEM :
o 2 projets de PEM situés dans l’Hérault :
- Béziers : travaux en cours, mise en service prévue en décembre 2025
- Magalas : financement acté, démarrage des travaux début 2026

o Projet de PEM dans l’Aveyron :
- Millau : Etude avant projet en cours

o Projet de PEM en Lozère :
- Aumont Aubrac : Le projet de PEM est en phase étude de programmation
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Guillaume Ignace, SNCF Réseau

Travaux sur le réseau ferré
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Travaux sur le réseau

 SNCF Réseau doit réaliser un volume de travaux sans précédent pour satisfaire les
enjeux de développement, de modernisation et de renouvellement du réseau
(voie, caténaire, signalisation …).

 Les travaux majeurs sont organisés de nuit. Les impacts sur les services sont de
deux ordres :
 Ralentissements en journée du fait des travaux à proximité de l’infrastructure

ou sur la voie elle-même
 Adaptations éventuelles en début et fin de journée

 Certaines interventions (mises en service, poussages d’ouvrages d’art …)
nécessitent d’interrompre complètement la circulation des trains sur 24h, 48h ou
plus. On parle alors d’opérations coup de poing (OCP)

 Les week-ends dits « longs » adossés à des jours fériés sont des moments
privilégiés pour organiser ces OCP en minimisant l’impact sur les trains du
quotidien et sur les trains de longues distances.
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Interne

Portet – Tournay phase 4:
Télécommande Boussens + BAPR 

BSS/MTJ 
V1/V2 dont 6h de sim

S02 à 50 (GEN)

PRINCIPAUX CHANTIERS 2025
Avec IMPACTS CIRCULATIONS

Occitanie

AFNT Sim V1/V2 de 7h
S02 à S51

+ OCP 47h47 du 19 au 21/04
OCP 68h45 du 08 au 11/05

OCP 71h30 du 29/05 au 01/06
OCP 71h30 du 08 au 11/11

RR Lauragais V1/V2 + impacts 
GERS/Ariège/Comminges 

7h30 sim de nuit S2 à 8
6h V2 dont 5h sim V1/V2 S9/10

Opérations coup de poing

Fermeture continue
Capacité en gare avec adaptation GOV

Légende :
Travaux de nuit

Travaux de jour

ADAP Béziers
S02 à S18

SR CAT Montpellier/Sète V1/V2
Simultanée 7h30 S11 à S36

ADAP Agde S36 à 50
Fermeture V1bis S36 à S41
Fermeture V2bis S42 à S46ADAP Narbonne

S02 à S50

ADAP Nîmes VE + RVB + Etanchéité
S36 à S50 

Fermeture voie E S39 à S45

Tunnel Balître
S36 à S50

Dernière mise à jour de la carte : 04/06/2025

FERMETURE CONTINUE
S10 à 13 + S40 à 44

SR Cat Cahors / Lamothe
S51 2024 / S02 à S17
(TX principaux) V1/V2 

7h20 sim

Bédarieux / Millau
Fermeture 
continue
S23 à S27 

WEEKEND POLT
47h30 du 19 au 21/04 (S16/17)

68h15 du 08 au 11/05 (S19)
68h15 du 29/05 au 01/06 (S22)

23h30 du 22 au 23/11 (S47)
23h30 du 06 au 07/12 (S49)

Fermeture continue
Labarthe / Lannemezan

S42 à S45

Déplacement PN91
OCP 54h du 30/09 au 02/10  

TOULOUSE SOUTERRAIN + RVB 
Fermeture accès Sud Périole S2 à 51 

+ Capacité en gare nécessitant 
adaptation GOV S09 à S34 (C_Strong)

+ OCP 48h du 22 au 23/03
accès interdit V8 à 10 + accès sud V7

RAV Moissac
7h sim V1/V2 S13 à S15
9h15 sim V1/V2 S13/14

RAV Montauban
7h sim V1/V2 S17 à S21

+ OCP 68h du 08 au 11/05 

Accessibilité Montauban V1/V2/V4
S50 2024 à S11 7h de LU/MA à VE/SA

RAV Perpignan
S42 à S48

OCP 50h WE du 07 au 09/11
OCP 50h WE du 14 au 16/11

OCP 30h WE du 07 au 09/11
OCP 30h WE du 14 au 16/11

ADAP Perpignan 
+ fermeture VB

S02 à S47

Com’ Béziers
Sim 5h30 S38 à S50

OCP 48h du 08 au 10/11

RAV 9ADV + RVB Nîmes
Simultanée 7h/7h30 S03 à S23

OCP 50h20 du 19 au 21/04
OCP 30h du 26 au 27/04

Hors suite CAT Lunel
S10 à S27

PRO Fontlongue Vias

OCP 24h du 20 au 21/04

Narbonne COM 
VC/VD

S12 à S27



Interne

Travaux d’urgence à la suite 
de l’éboulement entre 
Villefort et Genolhac
Travaux réalisés de novembre 2024 jusqu’au 25
avril 2025

Après l’éboulement, au total, ce sont près de 2000
m3 qui ont été évacués.

À l’issue de cette première étape, un ouvrage de
soutènement a été reconstruit afin d’assurer la
stabilité du versant et de la route départementale.

Des travaux de renouvellement de voie ont par
ailleurs été réalisés sur la zone impactée par
l’éboulement.



Interne

Opérations de modernisation de plusieurs ouvrages sur la ligne 
de l’Aubrac 
Travaux de modernisation d’ouvrages en terre et d’un pont ferroviaire métallique à Saint-Georges-de-Luzençon 
(mai / juin 2025) 



Interne

Stand de prévention lors du Rose Festival à Toulouse du 29 au 1er septembre pour sensibiliser 
les jeunes aux risques ferroviaires

Partenariat réalisé avec les Sapeurs-Pompiers de Montpellier 

Journée internationale de sensibilisation aux passages à niveau le 5 juin ; mobilisation sur le 
PN n°3 à Toulouse pour sensibiliser les usagers de la route aux risques PN

Campagne de prévention via les réseaux sociaux sur les passages à niveau concernés par les 
étapes du Tour de France en Occitanie

Expérimentation d’un signal sonore en gare d’Escalquens

4 000 élèves sensibilisés en Occitanie chaque année par les volontaires en milieu scolaire 
(VMS)

Rame dédiée à la sécurité pour sensibiliser les visiteurs lors du Train de l’emploi en Occitanie

SENSIBILISATION AUX PN EN OCCITANIE



Interne

MERCI POUR VOTRE ATTENTION



Interne

ANNEXES



Interne

• Proposer une liaison Mende -> Nîmes à un horaire + attractif au 
départ de Mende

• Modification des horaires 1er train Mende -> Nîmes : 
o Départ de Mende retardé d’1h les MA-ME-JE-VE : 

départ Mende 5h47 au lieu de 4h46, 
arrivée Nîmes 9h02 au lieu de 8h04

o Pas de modification entre Génolhac et Nîmes 
(départ Génolhac 6h43 inchangé)

• Le train Nîmes – Génolhac (877500) au SA 2024 devient terminus 
Alès les MA-ME-JE-VE 

• Plutôt qu’un acheminement à vide création d’un train Alès -> 
Génolhac les MA-ME-JE-VE : 
o Alès 05h55 – Génolhac 06h35

Interversion des trains Génolhac 06h43-Nîmes et Mende 04h50-Nîmes 

Axe Nîmes - La Bastide -
Langogne / Mende -
Marvejols



Interne

Evolutions d’offre SA 2025 le lundi 

Ajustement du 
Langogne Nîmes

Non mis en œuvre 
suite à pétition



Interne

+ 1AR 
LMMJV

Evolutions d’offre SA 2025 en semaine (mardi) 

Non mis en œuvre 
suite à pétition



SA 2025 : Renforcement de la desserte fine entre Nîmes et Alès
Arrêts rajoutés en semaine:



Arrêts rajoutés :

SA 2025 : Renforcement de l’offre péri urbaine Nîmes / Alès : 
Week end

SAMEDI

DIMANCHE



Les travaux: Gare de Nîmes Centre
Phase 2* en cours

Les travaux de la phase 1 (quais des voies A, B et C) sont terminés depuis janvier 2025.
Les réalisations Le montant des travaux 

*Travaux concomitants avec ceux de SNCF 
Réseau qui consistent à régénérer l’ensemble 
de la voie et des caténaires et assurer la 
réfection de l’étanchéité du viaduc supportant 
la voie.

Les travaux de la phase 2 (quai de la voie E) sont en cours jusqu’en décembre 2025.
Les réalisations Le montant des travaux 



Les travaux : Gare de Béziers
En cours

Gare de Béziers: PEM et Accessibilité

Fin des travaux prévu au 1er trimestre 
2026.
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